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(54) Bride de fixation d'un corps de colonne de direction de vehicule automobile sur le reste de 
la structure de celui-ci 



(57) Cette bride est caracterisee en ce qu'elle com- 
porte une portion d'accrochage (3) presentant deux 
ailes (6,7) entre lesquelles s'etend une languette (8) for- 
mant entretoise venue de matiere avec le reste de celle- 
ci et dans lesquelles sont menages des trous de passa- 
ge (9,10) d'un organe de fixation de cette portion et 
autour desquels sont prevus des canons ( 11 , 1 2) de gui- 
dage de cet organe et de reprise des efforts de serrage 
de la bride, une portion (4) de reception du corps (1) 
dans laquelle sont prevus des moyens (15) de limitation 
des deplacements angulaires du corps dans celle-ci, et 
une portion (5) de liaison de la portion d'accrochage (3) 
et de la portion de reception (4) du corps, comportant 
au moins deux nervures opposees (1 3,14) de renfort de 
celle-ci. 
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Description 

La presente invention concerns une bride de fixa- 
tion d'un corps de colonne de direction de vehicule auto- 
mobile dans une chape correspondante du reste de la s 
structure de celui-ci. 

De maniere generale, dans I'etat de la technique, 
un corps de colonne de direction de vehicule automobile 
comporte a proximite de chacune de ses extremites, 
des moyens de fixation de celui-ci sur le reste de la 10 
structure du vehicule. 

Dirferents modes de realisation de ces moyens de 
fixation ont deja ete envisages. 

C'est ainsi par exemple que ces moyens peuvent 
comporter des f errures de fixation par exemple soudees 15 
ou serties sur le corps de colonne et associees a des 
moyens par exemple de vissage sur le reste de la struc- 
ture du vehicule. 

Differentes brides de fixation du corps ont egale- 
ment ete decrites. 20 

Une telle bride est par exemple utilisee dans un en- 
semble de colonne de direction a absorption d'energie 
de choc, notamment pour vehicule automobile, tel que 
celui decrit dans la demande de brevet f rangais n° 96 
04 620 deposee le 12 avril 1996 au nom de la Deman- 25 
deresse. 

Dans cette demande de brevet, le corps est associe 
a proximite de chacune de ses extremites a des moyens 
de fixation sur le reste de la structure du vehicule, auto- 
risant un deplacement axial du corps par rapport a la 30 
structure consecutivement a un choc sur celui-ci. 

Des moyens d'absorption d'energie de choc par 
controle du deplacement du corps sont egalement pre- 
vus. 

Dans cet ensemble, les moyens de fixation prevus 35 
a Tune des extremites du corps component des moyens 
de fixation a decrochement controle au choc et les 
moyens de fixation prevus a Pautre extremite du corps, 
comportent une bride de reception a coulissement du 
corps, les moyens d'absorption d'energie comprenant 40 
des moyens de freinage du deplacement du corps dans 
la bride, consecutivement a un choc, prevus entre celle- 
ci et le corps. 

Le but de I'invention est de proposer differentes 
ameliorations a une telle bride. 45 

A cet effet, I'invention a pour objet une bride de fixa- 
tion d'un corps de colonne de direction de vehicule auto- 
mobile, dans une chape correspondante du reste de la 
structure de celui-ci, caracterisee en ce qu'elle compor- 
te: 50 

une portion d'accrochage dans la chape, presen- 
tant deux ailes entre lesquelles s'etend une languet- 
te formant entretoise venue de matiere avec le reste 
de celle-ci et dans lesquelles sont menages des 55 
trous de passage d'un organe de fixation de cette 
portion dans la chape et autour desquels sont pre- 
vus des canons de guidage de cet organe et de re- 
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prise des efforts de serrage de la chape autour de 
la bride, 

une portion de reception du corps dans laquelle 
sont prevus des moyens de limitation des deplace- 
ments angulaires du corps dans celle-ci, et 
une portion de liaison de la portion d'accrochage et 
de la portion de reception du corps comportant au 
moins deux nervures opposees de renfort de celle- 
ci. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description qui va suivre : donnee uniquement a titre 
d'exemple et faite en se referant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

la Fig. 1 represente une vue de cote d'une bride de 
fixation selon {'invention; 

la Fig. 2 represente une vue de face d'une telle bri- 
de; 

la Fig. 3 represente une vue en coupe d'une telle 
bride, prise selon la ligne Ill-Ill de la figure 1; et 
la Fig. 4 represente une vue en coupe d'une partie 
d'une telle bride prise selon la ligne IV-IVde la figure 
1. 

On reconnalt en effet sur ces figures, une bride de 
fixation d'un corps de colonne de direction d'un vehicule 
automobile, designe par la reference generale 1 , sur le 
reste de la structure de celui-ci et plus particulierement 
dans une chape correspondante de celui-ci, cette bride 
etant designee par la reference generale 2. 

Cette bride est avantageusement formee a partir 
d'un flan de tole et comporte une portion d'accrochage 
designee par la reference generale 3, adaptee pour per- 
mettre la fixation de cette bride dans la chape, une por- 
tion de reception du corps, designee par la reference 
generale 4 et une portion de liaison designee par la re- 
ference generale 5, de la portion d'accrochage 3 et de 
la portion de reception 4 du corps. 

Comme cela est visible plus clairement sur les figu- 
res 2 et 3, la portion d'accrochage designee par la refe- 
rence generale 3 sur ces figures, presente deux ailes 
designees par les references 6 et 7 sur ces figures, entre 
lesquelles s'etend une languette formant entretoise de- 
signee par la reference generale 8, venue de matiere 
avec le reste de celle-ci. 

Lors de la formation de la bride a partir du flan de 
tole, on peut en effet decouper cette languette dans ce- 
lui-ci. Cette languette est ensuite repliee pours'etendre 
entre les ailes 6 et 7 de cette portion de la bride afin de 
former une entretoise s'etendant entre ces deux ailes. 

De plus, des trous de passage d'un organe de fixa- 
tion de cette portion d'accrochage de la bride dans la 
chape, sont egalement menages dans ces ailes. Ces 
trous de passage sont designes par les references 9 et 
10 sur ces figures. 

Des canons de guidage de cet organe et de reprise 
des efforts de serrage de la chape autour de la bride 
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peuvent etre prevus autour de ces trous de passage 9 
et 10. 

C'est ainsi par exemple que le canon menagS 
autour du trou 9 est designe par la reference generale 
11 sur cette figure, tandis que celui menage autour du 5 
trou 10, est designe par la reference generale 12. 

On notera a cet egard que ces canons peuvent 
comporter chacun une partie en saillie sur la surface ex- 
terieure de I'aile correspondante de la bride et une partie 
en saillie sur la surface interieure de cette aile. 10 

Ces canons sont formes par tout procede approprie 
connu dans I'etat de la technique, et permettent d'opti- 
miser le serrage de la chape autour de la bride et d'eviter 
toute deformation a ce niveau de la bride. 

On concoit que cette structure presente done un ^ 
certain nombre d'avantages au niveau de la qualite et 
de la fiabilite de la fixation de cette portion d'accrochage 
de la bride dans la chape, en raison de la presence de 
la languette formant entretoise entre les ailes de cette 
portion d'accrochage de la bride et de ces canons de 20 
guidage et de reprise d'effort. 

La portion de liaison 5 de la portion d'accrochage 3 
et de la portion 4 de reception du corps peut comporter 
comme cela est represents sur ces figures, au moins 
deux nervures de renfort opposees de celle-ci. Ces ner- 25 
vures sont designees par exemple par les references 
generates 13 et 14 sur ces figures. 

Ces nervures de renfort sont egaiement venues de 
matiere avec le reste de la bride lors de la formation de 
celle-ci a partir du flan de tole. 30 
Ces nervures permettent de rigidifier la bride. 
Enfin, la portion de reception 4 du corps de colonne 
1 peut comporter comme cela est represents sur ces 
figures, des moyens de limitation des deplacements an- 
gulaires du corps dans celle-ci. 35 

Ces moyens comprennent par exemple des parties 
en saillie radiale vers I'interieur de cette portion, dont 
Tune est designee par exemple par la reference gen£- 
rale 15 sur ces figures, regulierement reparties dans 
cette portion de reception du corps et etant adaptees 40 
pour coopSrer avec des moyens complementaires du 
corps de colonne pour assurer une immobilisation an- 
gulaire de celui-ci dans cette portion de reception de la 
bride. 

On a decrit dans le document mentionne precedem- 45 
ment, la realisation de parties en saillie 1a du corps 1 
pour assurer une absorption d'energie de choc lors du 
coulissement de celui-ci dans cette portion de la bride, 
par freinage de ce corps dans la bride. 

Les moyens de limitation des deplacements angu- so 
laires du corps dans la portion de la bride, constitues 
par exemple par les parties en saillie de cette portion de 
bride, peuvent alors coopereravec ces parties en saillie 
1a du corps 1 pour assurer cette limitation des deplace- 
ments angulaires du corps. 55 

Ceci est utile par exemple lors d'une tentative de 
vol du vehicule, pour empecher la rotation du corps de 
colonne. 



II va de soi bien entendu que differents modes de 
realisation de ces moyens de limitation des deface- 
ments angulaires du corps dans la portion correspon- 
dante de la bride, peuvent etre envisages. 

On concoit alors que la structure de la bride qui vient 
d'etre decrite, presente un certain nombre d'avantages 
par rapport aux brides connues dans I'etat de la techni- 
que, dans la mesure ou elle permet d'obtenir une fixa- 
tion fiable et de qualite du corps de colonne sur le reste 
de la structure du vehicule. 

Comme cela a ete indique precedemment, cette bri- 
de peut etre formee par decoupe et deformation d'un 
flan de tole. 

Celui-ci est alors travaille de facon connue en soi 
pour obtenir les differentes portions decrites precedem- 
ment, ce flan de tole pouvant etre ferme par agrafage, 
sertissage, soudage ou autre. 

De plus, des moyens de fixation tels que des ser- 
tissages comme celui illustre sur la figure 4 et designe 
par la reference generale 2a, peuvent etre prevus entre 
les parties en regard de la bride formees apres defor- 
mation du flan de tole, pour fixer celles-ci Tune sur 
I'autre, par exemple au niveau de la portion de liaison 5 
de la bride. 

Des pattes de fixation d'une partie de la bride rabat- 
tues sur I'autre partie de celle-ci, peuvent egaiement 
etre utilisees a la place de ces sertissages. 

Bien entendu, la bride peut etre deplacable par pi- 
votement dans la chape si I'ensemble de colonne est un 
ensemble de colonne de direction reglable en position 
angulaire. 

Dans ce cas, ce reglage est facilite par la presence 
des canons de la bride et en particulier des parties en 
saillie externes de ceux-ci, qui permettent de definir de 
maniere precise, des zones de contact pour le pivote- 
ment entre la bride et la chape. 

On concoit alors que cette structure permet de con- 
ferer a la bride une certaine elasticite permettant de con- 
troler les efforts de deplacement du corps de colonne 
dans celle-ci. 



Revendications 

1 . Bride de fixation d'un corps de colonne de direction 
de vehicule automobile, dans une chape corres- 
pondante du reste de la structure de celui-ci, carac- 
terisee en ce qu'elle comporte : 

une portion d'accrochage (3) dans la chape, 
presentant deux ailes (6,7) entre lesquelles 
s'etend une languette (8) formant entretoise ve- 
nue de matiere avec le reste de celle-ci et dans 
lesquelles sont menages des trous de passage 
(9,10) d'un organe de fixation de cette portion 
dans la chape et autour desquels sont prSvus 
des canons (11,12) de guidage de cet organe 
et de reprise des efforts de serrage de la chape 
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autour de la bride, 

une portion (4) de reception du corps (1) dans 
laquelle sont prevus des moyens (15) de limi- 
tation des deplacements angulaires du corps 
dans celle-ci, et s 
une portion (5) de liaison de la portion d'accro- 
chage (3) et de la portion de reception (4) du 
corps comportant au moins deux nervures op- 
posees (13,14) de renfort de celle-ci. 

10 

Bride selon la revendication 1, caracterisee en ce 
que les moyens de limitation des deplacements an- 
gulaires du corps dans la portion de reception cor- 
respondante (4) de la bride comprennent des par- 
ties en saillie radiale (15) vers I'interieur de cette is 
portion adaptees pour cooperer avec des moyens 
complementaires (1a) du corps (1). 

Bride selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en 

ce qu'elle est realisee par decoupe et deformation 20 

d'un flan de tole. 

Bride selon la revendication 3, caracterisee en ce 
que des moyens (2a) de fixation des parties du flan 
de tole apres deformation, sont prevus au niveau 25 
de la portion de liaison (5). 

Bride selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que le corps de co- 
lonne est reglable en position angulaire et en ce que so 
les canons de la bride definissent des zones de con- 
tact pour f'articulation de celle-ci sur la chape. 
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